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dossiers et au caractére trés restrictif des condi-
tions auxquelles sont soumis les hénéficiaires.
La procédure d'indemnisation pourrait étre
rendue plus efficace par la mise en place de
contrats avec les communes touchées par le
bruit. Ces contrats permettraient de globaliser
I'action d'insonorisation, d’abaisser les colits ct
d'entrainer les particuliers 4 entamer des tra-
vaux parfois lourds.

Les conditions permettant de bénéficier de
Faide ont ét¢ assouplies par fe décret du 31 mai
1997 qui précise :

» que la date « d'antériorité » aprés laquelle les
riveraing ne sont plus éligibles i I'aide, est repor-
tée A la date de publication du PEB en vigueur
(ou éventuellement sa date de révision),
Auparavant, la date de référence était celle de ka
publication du premier PEB ;

» que la limite de la derniére zone du PGS
Czone HD est éendue & Ia valeur 78 de Uindice
psophique (au lieu de la valeur 84)

A la demande du CNB, un décret en prépa-
ration prévoit également :

» que le coefficient de prise en charge des tra-
vaux des particuliers soit relevé de 80 % a 90 %
pour les ménages 2 faibles revenus ;

¢ que la notion d'antériorité s'applique non
plus a FParrivée des occupants dans les fieux,
mais & [a dare de construction du bitiment ;

e que le réle de la commission consultative
draide aux riverains soit renforcé. Pour les bau-
ments situés en limite de zone du PGS, [a com-
mission pourta apprécies, au cas par cas, éligi-
hilité 4 laide A linsonorisation, aténuant ainsi la
rigueur de effet de scuil.

Las transports terresires

La loi de 1992 {ixe des objectifs tres ambi-
tieux vis A vis du bruit des transports terrestres,
mais sans créer de ressources affectées. Le
FAPPOLL « Serrow » (uir calendvier) e déplore, car les
colits  associés  sont considérables.  Son
pessimisme relatif est conforté par les résultats
de l'enguéte menée récemment par la région
{le-de-France.

Malgré la demande exprimée par de nom-
breux acteurs de la lutte contre le bruit, il n'y a
pas eu d’enquéte nationale récente permettant
de préciser Fampleur du phénomeéne et I'éven-
tail des estimations reste (s large. Le rapport
« Serrou » retient le chiffre de 7 millions de

personnes exposées i plus de 65 dB(A) en Leg
a feur domicile, soit 12,3 % de la population, ce
qui placerait la France dans une situation
moyenne par rapport A ses voising européens,
L'Allemagne et Ia Suisse estiment gue ka part de
leur population exposcée au méme seuif est res-
pectivement de 15,4 % et 17,6 %. Inversement la
Grande-Bretagne et les Pays-Bas avancent des
taux plus faibles (10 % et 4,7 %). Mais toutes ces
enquétes datent des années 1980 et nécessitent
une réactualisation.

L'ile-de-France a montré la voie en publiant
en 1998 une cartographie du bruit routier. Le
résultat conflirme que fa région paristenne est
soumise 4 un bruit de trafic trés élevé @ sur les
5 000 kilometres de voies étudices, hors Paris
tritfra muros, dans la petite couronne et dans les
zones urbanisées de la grande couronne, 4 380
kilométres (89 %) dépassent le senil de géne de
60 dBCA) en moyenne entre 6 h et 22 h. Sur les
700 kilometres de voies rapides, 200 dépassent
80 dBA).

Le rapport « Serrou » estime & 350 000 le
nombre de logements situés dans les points
noirs*, dont 250 000 sur le réseau national, qui
reléve de la responsabilité de 1'frat. 300 4 600
groupes scolaires seraient également exposés
un niveau de bruit important. Le rapport sou-
ligne que le rythme actuel des dépenses de
résorption (200 4 300 millons de francs par an)
est trés insuffisant. Clest trois & quatre fois
moins que leffort consenti par habitant en
Allemagne et aux Pays-Bas. La difficulté a résor-
ber les points noirs ne tient pas seulement a la
modicité des crédits, mais aussi a [a multiplicité
des acteurs impliqués (Ltat, collectivités locales,
particuliers). Pour répondre a l'ambition de Ia
loi de 1992 de supprimer les points noirs en
dix ans, fa création dune ressource affectée
(redevance bruit, comme pour les aéronefs)
ct/ou fa mobilisation des crédits des régions est
nécessaire. I faudrait en effer 9 milliards de
francs pour traiter les points 4 plus de 70 dB(A)
du réseau national et du réseau ferroviaire,
mais 13 milliards de francs au total seraient
nécessaires si 'on inclut le réseau départemen-
tal ¢t 38 milliards de francs pour un traitement
complet incluant les immeubles des centres-
ville. Lorsque lon descend a 65 dB(A), scuil
réglementaire national, les chiffres atteignent
respectivement 45 milliards, 66 milliards et



























